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Temat przewodni w tym roku:

Wspoldzielenie przestrzeni publicznej

Ponad 70% Europejczykéw mieszka na obszarach miejskich, przez co w wielu miastach brakuje
przestrzeni publicznej. Miejsca, ktére oferujg wystarczajgco duzo przestrzeni dla wszystkich
mieszkancow, $rodkow transportu i aktywnosci, zapewniajg wigkszg réwno$é spoteczng |
bezpieczenstwo na drogach, mniejszy hatas i zanieczyszczenie powietrza, a takze lepszg jako$é zycia.
To migdzy innymi dlatego wspotdzielenie przestrzeni publicznej przynosi spoteczenstwu tak wiele
korzysci.

Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego stanowig 70% ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w
miastach, dlatego niezwykle wazne jest priorytetowe traktowanie tej grupy podczas zarzadzania
przestrzenig publiczng. Aby zacheci¢ mieszkancéw do czestszego poruszania sie pieszo i jazdy na
rowerze, nalezy zapewni¢ im wigcej dedykowanej infrastruktury wysokiej jakosci oraz stworzyé przepisy
ruchu drogowego, ktore bedg traktowac pieszych i rowerzystow w uprzywilejowany sposéb.

Wiadze publiczne majg narzedzia do wdrazania takich zmian w polityce i infrastrukturze, ktére wspieraja
trwate przestawienie si¢ na zrownowazong mobilno$¢. Miasta, w ktorych zyjemy, sg ostatecznie
ksztattowane przez nasze indywidualne wybory.

Razem poprawmy wspétdzielong przestrzen publiczna!

Wspoltdzielenie przestrzeni publicznej i cele EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI:

. Poprawa jakosci zycia w mie$cie i wspieranie tworzenia infrastruktury ukierunkowanej na ludzi
Uzupetnienie innych inicjatyw UE, takich jak REPowerEU i Europejski Zielony tad

. Utatwianie korzystania z bardziej ekologicznych $rodkéw transportu i promowanie zmiany zachowan
poprzez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury, sieci, warunkéw i miejsc przeznaczonych dla oséb
korzystajgcych z aktywnej mobilnosci i transportu publicznego

1. Doswiadczanie Spraw, by zréwnowazona mobilnos¢ byla widoczna: Promuj alternatywy
przestrzeni publicznej w dla posiadania samochodu i edukuj o opcjach transportowych, ktére mozna
i’nny sposé6b wykorzysta¢ do osiggnigcia tych samych celéw, np. poprzez wspétdzielenie

zasobow (rowery, samochody, hulajnogi elektryczne itp.), rowery cargo,
transport publiczny, a w szczegdlnosci poruszanie sie pieszo. Zréwnowazone
srodki transportu i zasada ,uzywaj — nie posiadaj’ pomagajg zmniejszyé
zattoczenie drdg, zalezno$¢ od samochodow i przestrzen parkingowa przezna-
czong dla srodkdéw transportu indywidualnego. Warto réwniez wdrozy¢ dyna-
miczne plany zarzgdzania miejscem przy kraweznikach w celu efektywnego
wykorzystania przestrzeni, ktérg mozna przeznaczy¢ na inne potrzeby.

 Przestrzen publiczna jest dla
 kazdego! Powinna by¢ dostepna
~dla  wszystkich, bezpieczna,
~dajgca rados¢ i wspierajgca
indywidualng ~ mobilno$¢  oraz
interakcje spoteczne.

Dawanie dobrego przykiadu: Pracownicy administracji rzadowej i innych organéw sektora publicznego, a
takze wykonawcy na ustugach miasta powinni stosowac zachety wspierajace wybér zréwnowazonych i
aktywnych $rodkéw transportu. Dzigki temu beda dawa¢ przykiad, doswiadczaé polityki zréwnowazone;
mobilnosci w praktyce i podnosi¢ $wiadomosé w zakresie zapotrzebowania na specjalng infrastrukture wysokiej
jakosci. Ponadto nalezy zapewni¢ dostateczne srodki na modernizacje floty miejskiej i transportu publicznego w
celu wyposazenia w bardziej ekologiczne i wydajne pojazdy.

Ochrona, szacunek: Przy opracowywaniu kampanii i przepisow oraz planowaniu przestrzeni nalezy poswieci¢
szczegolng uwage osobom najbardziej narazonym, np. dzieciom, pieszym, osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej i uzytkownikom aktywnych srodkéw transportu.

Ksztattowanie przestrzeni publicznej wokot priorytetow na przyszio$é: Przestrzen publiczna istnieje w
naszych miastach i miasteczkach od wielu wiekow. Moze sig ona zmienia¢ i ewoluowaé w taki sposéb, by
wspierac bardziej zrownowazong i wigczajaca mobilnosé, w szczegdlnosci piesza i rowerowa.

Wiecej informacji na stronie www.mobilityweek.eul} -
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. : , , : miejskiej
Pierwszenstwo przejazdu: Prawa wszystkich ludzi, w tym [y proces przeksztaicania przestrzeni miejskiej
uzytkownikow aktywnych srodkow transportu, osob z powinna byé zaangazowana lokalna
niepetnosprawnosciami i innych niechronionych uzytkownikow drdg, spolecznos¢. Nalezy pamigtaé przy tym o
nie powinny pod!egac 'dyskusp. Pr;estrzen na_lezy c.j2|e[rc. w wszystkich uzytkownikach i réznych $rodkach
sprawiedliwy sposéb, za$ wszyscy nie bedgcy pieszymi powinni el A TR X SR
szanowac pieszych i osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowe;. n_sm,) He T Onoee 20rg nlzou(ac P 3 :
» . ; . g _ w sieciach transportowych w taki sposéb, aby
Wspottworzenie: Wspdttworzenie oznacza zaangazowanie byla dopasowana do lokalnego otoczenia i

spotecznosci lokalnej, interesariuszy i ogoiu spoteczenstwa w proces : SIS : 2
wspotpracy. |dealnie byloby, gdyby tak sie dziatlo od samego poczatku. :";:?;gﬁh wspdtistnienie wszystkich rodzajow

Rozmowy z sasiadami na temat uwarunkowan i potrzeb lokalnej spote-
cznoéci zwiekszajg zaangazowanie. Proces wspdttworzenia pomaga réwniez zebra¢ rézne pomysty, punkty widzenia,
informacje o potencjalnych barierach do pokonania i ogdinie zwieksza szanse na akceptacje dziatan.

Przywrécenie ,miejsc odpoczynku”: ,Trzecie miejsca’ — miejsca odpoczynku od codziennej rutyny — zapewniajg
przestrzen do komfortowych i niedrogich spotkan towarzyskich poza domem i $rodowiskiem pracy. Sg to np. parki,
$wietlice i osrodki kultury, puby i kawiarnie. Takie miejsca w sferze publicznej sg coraz wazniejsze dla jakosci zycia |
dobrego samopoczucia psychicznego.

3. Ulice szkolne: tworzenie Przekierowanie lokalnego ruchu z dala od szkél: Stworzenie wspéinej
bezpiecznej przestrzeni dla inicjatywy z udziatem gminy i lokalnych rejonéw szkolnych w celu zwigkszenia

aktywnego przemieszczania sie dostepu dla pieszych, rowerzystéw i transportu publicznego. Nalezy ograniczac
Tworzenie bezpiecznych ulic intensywny ruch pojazdéw zmotoryzowanych w poblizu szkot.

szkolnych jest waZne nie tylko dla Dzielenie si¢ najlepszymi praktykami: Istnieje wiele wartych uwagi przyktadow
' tworzenia bezpiecznych ulic szkolnych, np. poprzez stosowanie ogolnokrajowych

bezpieczenstwa naszych dzieci — : , v f i il
inicjatywy te wspierajg pokoleniowa znakéw drogowych i zapewnienie wystarczajacej liczby tatwo dostepnych miejsc
transformacije w kierunku parkingowych dla aktywnych $rodkéw transportu. Rozwigzania te mozna

kopiowac na poziomie lokalnym.
Edukowanie rodzicéw i opiekunéw dzieci: Przywozenie i odwozenie dzieci ze
szkoly czesto powoduje problemy w ruchu drogowym, ktdre mozna rozwigzac poprzez dialog z rodzicami. Bezpieczne
przestrzenie dla dzieci mozna stworzy¢ dzieki wprowadzeniu stref wolnych od samochodéw lub innych ukierunkowanych
polityk.

Uczenie kolejnego pokolenia: Wazna jest edukacja w zakresie bezpieczenstwa na drodze oraz zachgcanie uczniow i
rodzicéw do przemieszczania sie pieszo lub jezdzenia rowerem do szkoly, z wykorzystaniem bezpiecznych tras.

bezpieczniejszej aktywnej mobilnosci.

Zapewnienie  dostepnosci  dla  wszystkich = 4. Planowanie i projektowanie bezpieczniejszych ulic
uzytkownikéw: Projektujac ulice, skrzyzowania i wezly = Planowanie i projektowanie bezpieczniejszych ulic wymaga
multimodalne, nalezy zapewni¢ dostepno$¢ dla uwzglednienia wszystkich mieszkancow i srodkéw transportu.
wszystkich uzytkownikow, w tym czionkéw rodzin w | Miejscy planisci powinni byé (ponownie) przeszkoleni pod
kazdym wieku i osob z niepeinosprawnosciami. | katem réwnowazenia podziatu przestrzeni drogowej i ochrony
Obejmuje to takie kwestie jak sgerokos’c’: przestrzeni,  piechronionych uzytkownikéw drég. Organizacje powinny
bliskos¢ i predlfosc ruchu, a tgkze ﬂzyc'zne elemepty pamietaé réwniez o tym, gdy beda przygotowywaé plany
transportu publicznego (np. windy, poziom perondw, zarzadzania mobilnoscia.

dostep do pojazdow itp.).

Udoskonalona polityka bezpieczenstwa drogowego: Warto przeanalizowac¢ przypadki z krajow, ktore z powodzeniem
realizujg swoje strategie majgce na celu ochrone niechronionych uzytkownikéw drég oraz wspierajg transport zbiorowy i
aktywny. Warto w miare mozliwosci wdrozy¢ przydatne pomysty na szczeblu lokalnym.

Egzekwowanie zasad parkowania: Zasady ruchu drogowego musza by¢ adekwatne do warunkow, przy czym nalezy
przeznaczyé¢ odpowiednie zasoby na egzekwowanie przepisow dotyczgcych parkowania. Obejmuje to parkowanie
samochodéw oraz bezpieczne parkowanie hulajnég elektrycznych i roweroéw, aby zapewni¢ wszystkim bezpieczny
przejazd lub przejscie.

Zréwnowazona alokacja przestrzeni drogowej: Nalezy unikac infrastruktury, ktéra blokuje lub ogranicza przestrzen dla
aktywnych $rodkéw transportu, przeznaczajac jg dla innego rodzaju transportu. Obejmuje to oznakowanie, oswietlenie,
parkingi i stacje tadowania.

Wsparcie na poziomie lokalnym: Ograniczenie predkosci do 30 km/h. Tworzenie bezpiecznych tras rowerowych, ktdre

sg fizycznie chronione przed pojazdami silnikowymi. Zwiekszenie przepustowosci i godzin dostgpnosci transportu
publiccznego. Badanie opinii publicznej. Dotarcie do lokainych organizacji w celu opracowania planéw zarzadzania
mobilnoscia.

Wiecej informacji na stronie www.mobilityweek.eub -



